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ARCHEOLOGIA NA AUTOSTRADACH

PIERWSZE TRZY LATA DOSWIADCZEN

Streszczenie

W referacie przedstawiono prace i czynnosci, zrealizowane w
ostatnich trzech latach w Dziale Konserwatora Zabytkow Archeo-
logicznych nas wojewddztwo poznariskie w zwiqzku z projektem budo-
wy autostrady A2 na odcinku Swiecko-Poznari- Konin, a takze uwagi
[ spostrzeZenia, zgromadzone przy tej okazji. Omowiono kolejno:
wstepng promocje problematyki archeologiczno-konserwatorskiej,
zwiqzanej z projektowaniem i budowq autostrad, uzgodnienia proje-
ktowe, opracowanie studium pt. "Ocena oddziatywania autostrady
A2 na Srodowisko kulturowe", wdrozenie rozporzadzenia MOSZNiL
dotyczqcego w/w opracowan, role Osrodka Ratowniczych Badari Ar-
cheologicznych przy Ministrstwie Kultury i Sztuki oraz wykorzystanie
doswiadczen, zebranych podczas realizacji analogicznych badari ra-
towniczych na trasie gazociqgu tranzytowego Rosja - Europa Za-
chodnia. W zakoriczeniu sformutowano kilka problemdéw, ujawnio-
nych podczas dotychczasowych prac konserwatorskich, zwiqzanych z
budowaq autostrady.

1. Wstep

Ponizsze spostrzezenia i wnioski sformutowano z perspektywy regionalnej, w oparciu
o wlasne doswiadczenia autora. Pelniac funkcje Konserwatora Zabytkéw Archeologicz-
nych w regionie, w ktérym przewiduje sie realizacj¢ jednego z pierwszych etapéw obecne-
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go programu budowy autostrad (woj. poznariskie), od ponad trzech lat miatem okazje ucze-
stniczy¢ w pracach przygotowawczych do tego wielkiego przedsigwzigcia. Ponizej oma-
wiam przebieg tych prac, stan przygotowania stuzb archeologiczno-konserwatorskich,
dziatajacych w strukturze Panstwowej Stuzby Ochrony Zabytkéw 1 szerzej - catego Srodo-
wiska archeologicznego - do sprostania temu bezprecedensowemu wyzwaniu oraz ujaw-
nione problemy, wymagajace jak najszybszego rozwiazania.

Roéwnie unikalny, jak sam program budowy autostrad, jest wynikajacy zen program
ochrony débr kultury, zagrozonych w wyniku jego realizacji. Program ten winien objac
wszystkie obiekty zabytkowe, podlegajace ochronie, z ktérymi koliduje trasa planowanej
autostrady.

2. Poczatki

W przypadku regionu wielkopolskiego, omawiany problem pojawit si¢ jako aktualny
temat dla stuzb konserwatorskich juz w roku 1991, kiedy to dotarty do nas pierwsze sygnaty
o planowanej budowie odcinka autostrady A2 na trasie Swiecko-Poznari-Konin. Aby jak
najwczesniej uzmystowicé inwestorowi skale i range tego problemu, a tym samym zagwa-
rantowaé problematyce konserwatorskiej odpowiednie miejsce w pracach projektowych i
budowlanych, niezwlocznie przygotowaliSmy odpowiednia akcje¢ promocyjna, z ktorg
dotarlismy do kierownictwa sp6tki "Autostrada Wielkopolska", biur projektéw w Pozna-
niu i Warszawie oraz do lokalnej prasy. PrzedstawiliSmy woéwczas przyblizone rozmiary
ilosciowe i jakosciowe tego problemu, obowiazujace przepisy oraz wstgpne propozycje
rozwiazaf. Kontakt ze sp6tka "Autostrada Wielkopolska" zaowocowat m.in. interesujaca
idea wprowadzenia problematyki archeologicznej do ostatecznego wystroju infrastruktury
przysztej autostrady (informacje dla podréznych o najcenniejszych zabytkach acheologi-
cznych w najblizszej okolicy - zwtaszcza tych, ktére odkryto i zbadano w ramach programu
ratowniczego podczas budowy autostrady).

3. Uzgodnienia projektowe

Kolejnym etapem wspétpracy stuzb archeologiczno-konserwatorskich z projektanta-
mi i budowniczymi autostrady byty rutynowe uzgodnienia projektowe kolejnych konce-
pcji lokalizacyjnych autostrady. Byta to pierwsza okazja do dokonania wstgpnej inwenta-
ryzacji kolizji (rasy autostrady z obiektami zabytkowymi. Inwentaryzacje taka wykonano
na mapach 1:25.000. Stuzby archeologiczno-konserwatorskie mogly szybko dostarczy¢
niezbednych danych dzieki dobremu rozpoznaniu terenu naszego wojewddziwa pod
wzgledem archeologicznym oraz bogatej dokumentacji obiektéw zabytkowych, sporza-
dzonej w ubiegtych kilkunastu latach w ramach ogélnokrajowej inwentaryzacji wszelkich
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reliktéw archeologicznych (tzw. Archeologiczne Zdjecie Polski). W osrodku poznariskim
jest ona dostgpna réwniez w formie elektronicznej (komputerowa baza danych), dzieki
czemu mogliSmy sprawnie przygotowac odpowiednie informacje w réznorakich ujeciach i
przekrojach, dostosowanych do potrzeb zaréwno projektantéw, jak i archeologéw. W re-
zultacie analizy zgromadzonego materiatu sformutowaliSmy wstepny zarys programu
ratowniczego, zawierajacy propozycje rozwiazafn wykrytych kolizji. Juz na tym etapie
mogliSmy stwierdzic, ze zdecydowana wigkszos¢ sposréd zagrozonych obiektéw zabytko-
wych, to stanowiska archeologiczne. Jest to oczywiste w sytuacji, gdy trasa przysztej auto-
strady przebiega niemal wylacznie poza obszarami zabudowanymi. Ten etap prac przygo-
towawczych zaowocowat wyznaczeniem gtdwnych stref zagrozen, w ktérych winny kon-
centrowac si¢ gléwne prace analityczne i terenowe w ramach programu ratowniczego (pra-
ce rozpoznawcze, tj. powierzchniowe, a nastgpnie - poglebiajace, tj. sondazowe i wykopa-
liskowe).

4. Przygotowywanie opracowan pt. ''Ocena oddzialywania autostrady na srodo-
wisko kulturowe"

Opracowania te zostaty zlecone w poczatkach 1994 r. przez Biura Projektéw dla po-
szczegblnych odcink6éw planowach autostrad. Ich celem bylo znacznie gruntowniejsze, niz
na etapie uzgodnien projektowych, rozpoznanie skali i charakteru kolizji autostrad z obie-
ktami zabytkowymi oraz sformutowanie propozycji niezbednych rozwiazarn. Opracowania
te umozliwity przeprowadzenie gruntownej weryfikacji, analizy i uzupetnienia dotychcza-
sowych ustaleri. Opracowanie "Ocena oddziatywania..." dla odcinka autostrady A2 ujaw-
nito na terenie wojewddztwa poznanskiego 287 kolizji autostrady z obiektami zabytkowy-
mi. Znakomita wigkszo$¢ sposrdd nich, tj. 269, to stanowiska archeologiczne, na ktérych
wyrézniono 673 fakty chronologiczno-kulturowe. Na pozostate obiekty skatadaja si¢: 7 za-
bytkow architektury i budownictwa oraz 11 zabytkowych parkéw 1 cmentarzy. Analizujac
szkodliwe czynniki, oddziatywujace na obiekty zabytkowe w strefie autostrady, wyréznio-
no trzy stopnie zagrozenia:

1/ catkowita lub czesciowa destrukcja obiektu zabytkowego, spowodowana praca-

mi ziemnymi (niwelacja terenu, eksploatacja z16z kruszywa naturalnego, budowa
zaplecza i obiektow towarzyszacych),

2/ nieodwracalne uszkodzenie obiektu zabytkowego na skutek intensywnego ruchu
kotowego (cigzarowego) na jego powierzchni (w przypadku zabytkéw acheologi-
cznych) lub w bezposrednim sasiedztwie (zabytki architektury);

3/ negatywny wplyw na najblizsze otoczenie obiektu zabytkowego poprzez inge-
rencje w jego kontekst historyczny lub krajobrazowy (np. zakiécenie pierwotne;j
perspektywy, w jakiej usytuowany jest obiekt zabytkowy), badz tez przestonigcie



138 Prinke A.

lub zaburzenie dotychczasowego widoku (panoramy) zabytkowego zespotu urbani-
stycznego lub ruralistycznego.

5. Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Les-
nictwa z dnia 5.6.1995 r. dot. zakresu w/w opracowan

Wydanie tego aktu prawnego miato pozytywny i dynamizujacy wplyw na koordynacje
coraz intensywniejszych prac nad przygotowywaniem programu ratowniczego na trasie
autostrady. Z jednej strony bowiem, uscislono w nim zakres powstajacych ju w migdzycza-
sie opracowari pt. "Ocena oddziatywania...", stawiajac im bardzo wysokie wymagania, a z
drugiej - skodyfikowano zobowiazania inwestora w zakresie ochrony zabytkéw archeo-
logicznych na kolejnych etapach realizacji inwestycji.

6. Powolanie Osrodka Ratowniczych Badan Archeologicznych przy Minister-
stwie Kultury i Sztuki w Warszawie (ORBA)

Wymieniona placéwka od chwili swego powstania integruje przygotowania i realiza-
cje prac ratowniczych na trasie autostrad, prowadzone w poszczegdlnych regionach kraju,
a takze reprezentuje Srodowisko archeologiczne i konserwatorskie wobec inwestora.
Wkrétce po swym ukonstytuowaniu, ORBA wtaczyt si¢ do prac nad "Ocenami oddziaty-
wania..." poprzez oceng ich dotychczasowych wersji oraz koordynacje prac nad ich uzupet-
nieniem w mysl w/w Rozporzadzenia MOSZNIL.

W przypadku regionu wielkopolskiego, okolicznoscia sprzyjajaca przy gotowaniom do
prac ratowniczych na trasie autostrady byt fakt, ze w dwéch poprzednich latach duza czg$¢
naszego srodowiska uczestniczyta w podobnym przedsi¢wzigciu pracach na szlaku trans-
europejskiego gazociagu tranzytowego Potwysep Jamat - Europa Zachodnia. Zbieznos¢
obu zadar jest znaczna: liniowy charakter inwestycji (w przypadku gazociagu - pas o sze-
rokosci 14 m, przy autostradzie - 300 m), skala ponadregionalna, wielkie nasycenie obie-
ktami zabytkowymi, wymagajacymi intensywnych prac badawczych, a takze - koniecz-
nos$¢ wpisania si¢ archeologéw w rygory organizacyjne i czasowe, obowiazujace w dziatal-
no$ci budowlano-inwestorskiej. Potrzeba przeprowadzenia badari ratowniczych wzdtu ga-
zociagu spowodowala integracje znacznej czesci poznariskiego Srodowiska archeologi-
cznego. Jej najbardziej czytelnym przejawem byto porozumienie o wspétpracy w tych ba-
daniach, zawarte przez cztery gtéwne instytucje archeologiczne Poznania; uwzgledniono
w nim takze mozliwos¢ udziatu pozostatych, mniejszych podmiotéw (instytucji i grup ba-
dawczych). Porozumienie ustalito te podstawy metodyczne badan i forme publikacji ich
wynikéw. Ponadto pozwolito ono wyeliminowac zywiotowa konkurencje, nader niewska-
zana w przypadku prac o charakterze naukowym. Gazociag tranzytowy okazat si¢ w pra-
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ktyce prawdziwym poligonem metodycznym dla archeologéw. Przyjete zatozenia meto-
dyczne zostaty w petni potwierdzone przez praktyke badawcza. Stwierdzono m.in. wysoka
wiarygodnos¢ prognoz, sformutowanych wytacznie w oparciu o wyniki archeologicznych
badani powierzchniowych, ktére jednak przeprowadzone zostaly z zastosowaniem $cistych
rygoréw metodycznych. Uzyskane tg droga wyniki zostaty nastgpnie zweryfikowane i w
wysokim stopniu potwierdzone podczas badafi wykopaliskowych.

7. Uzupelnienie opracowan dot. ""Oceny oddzialywania..." w mysl wymogow roz-
porzadzenia MOSZNiL

W przypadku omawianego regionu, cytowane opracowanie wzbogacono - poza popra-

wkami i uzupetnieniami - o dwa zasadnicze elementy:

a/ wyniki powierzchniowego zwiadu terenowego (archeologicznych badan powierz-
chniowych) na terenach, dla ktérych brak byto podstawowej dokumentacji archeo-
logiczno-konserwatorskiej (AZP). W ich wyniku odkryto 56 nowych obiektéw za-
bytkowych, na ktérych zidentyfikowano 120 faktéw chronologiczno-kulturowych;

b/ poza strefa same;j autostrady, analiza objeto teren 61 zt6Z kruszywa naturalnego,
ktérych ewentualng eksploatacjg¢ przewiduje koncepcja budowy autostrady A2. W
tym przypadku dysponowano jedynie bardzo ogélna lokalizacja w/w zt6z na mapie
w skali 1:300.000, tj. praktycznie z doktadnoscia do danej miejscowosci; w analizie
wzigto wigc pod uwage wszystkie znane obiekty zabytkowe w tej miejscowosci;
uzyskany obraz zagrozen bedzie mozna zweryfikowacd i uscisli¢ po podjeciu przez
budowniczych autostrady decyzji o eksploatacji wybranych zt6z oraz po uzyskaniu
ich dokiadniejszej lokalizacji. W przypadku woj. poznariskiego, tak pomyslana ana-
liza obj¢ta 642 stanowiska archeologiczne, zawierajace 1404 kategorie chronologi-
czno-kulturowe.

8. Problemy

Ogromne zadanie budowy autostrad stanowi dla wigkszosci Srodowiska archeologi-
cznego pierwsza okazje blizszego zetknigcia sig z zasadami, obowigzujacymi w dziatalno-
$ci inwestycyjnej na skale ogélnopolska (standaryzacja, Sciste terminy, etapowanie prac).
Dla polskiej archeologii inwestycja ta stanowi ogromna szansa badawcza; aby ja w pelni
wykorzystac, musimy jednak przyswoié sobie Sciste reguty procesu inwestycyjnego. Do
rozstrzygniecia pozostaje tez szereg wewnetrznych probleméw naszego Srodowiska zawo-
dowego, ktére ujawnity si¢ we wezesnych fazach prac nad przygotowywaniem czekaja-
cych nas badan, m.in.:
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* (Czy w badaniach naukowych dopuszczalna jest konkurencja cenowa? (zasady
przeprowadzania przetargéw na prace archeologiczne),

* Czy mozliwe sa "sprawiedliwe" podziaty trasy autostrad dla wszystkich chet-
nych do prowadzenia badan ratowniczych? (wedtug jakich kryteriéw?),

*  Zakres praw autorskich w przypadku dokumentacji archeologiczno-konserwa-
torskiej (np. karty ewidencyjne stanowisk archeologicznych, opracowywane w
ramach "Archeologicznego Zdjecia Polski"),

* Kwestia listow intencyjnych Wojewddzkich Konserwatoréw Zabytkéw dla ofe-
rentéw w przetargach o prace archeologiczne (kryteria selekcji oferentéw),

* Jak kontrolowac rzetelnos¢ firm archeologicznych, prowadzacych dziatalnos¢
rynkowa? (poznariskie do§wiadczenia dot. dziatalnosci firm tego typu sa jedno-
znacznie pozytywne: jednostki te w pelni wpisaty si¢ w archeologiczne Srodowi-
sko zawodowe, respektujac ogélnie obowiazujace zasady).

Wydaje sie, ze trudno oczekiwaé szybkiego rozstrzygnigcia tych i podobnych proble-
moéw w drodze uchwalenia nowych aktéw prawnych; nalezatoby raczej postulowac o ich
rozwiazywanie poprzez aktywnosé samego srodowiska archeologicznego, ktére mogtoby
opracowac i wdrozy¢ czgsto postulowany zawodowy kodeks honorowy archeologéw.

ARCHEOLOGY AT MOTORWAYS
- FIRST THREE YEARS OF EXPERIENCES

summary

The paper presents the main actvities of the State Service for Protection of Archeologi-
cal Heritage, Regional Branch for the Poznaii Province, undertaken as preparation for the
A2 motorway salvage project. Starting three years ago, the Archeological Service informed
the designers and developers on the legal and practical aspect of protection of cultural he-
ritage, consulted subsequent version of the motorway plans, prepared a list of collisions
with the archeological (and other) monuments, and later - a detailed study on the impact of
the motorway upon all neighbouring cultural goods, including archeological sites. As a re-
sult of these and other activities, a preliminary project of the salvage and protection of all
endangered sites was set up, including intensive surface surveys, excavations and, eventu-
ally, examination of the construction works.
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ARCHAOLOGIE AN AUTOBAHNEN, ERFAHRUNGEN
VON DEN ERSTEN DREI JAHREN

Zusammenfassung

Im Referat wurden Arbeiten und Handlungen dargestellt, die im Laufe der letzten drei
Jahre in der Abteilung des Konservators fiir archdologische Kunstwerke der Woiwodschaft
Poznaf im Zusammenhang mit dem Bau der A2 - Autobahn auf der Strecke Swiecko - Po-
znafi - Konin durchgefiihrt wurden. Das Referat beinhaltet ebenfalls Anmerkungen und
Beobachtungen, die bei dieser Gelegenheit gemacht wurden. Es wurden die folgenden
Schwerpunkte behandelt : Vorpromotion fiir archdologisch - konservatorische Problema-
tik, die mit der Projektierung und dem Bau von Autobahnen im Zusammenhang steht,
Projektabstimmungen, Bearbeitung der Studie "Beurteilung der Auswirkung der A2 - Au-
tobahn auf die Kulturumwelt", Einfiihrung der Verordnung des Ministeriums fiir Umwelt-
und Naturressourcenschutz beziiglich o.g. Bearbeitungen, Bedeutung des Zentrums fiir
Archiologische Rettungsuntersuchungen beim Ministerium fiir Kultur und Kunst, sowie
Verwertung der Erfahrungen, die bei der Durchfiihrung analogischer Rettungsunter-
suchungen auf der Strecke der Transitgasleitung RuBland - Westeuropa gesammelt wur-
den. Zum SchluB wurden einige Probleme formuliert, die bei den bisherigen konservatori-
schen Arbeiten beim Autobahnbau auftraten.



