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Robert Bewley

Archeologia lotnicza — kilka mysli na przysztos¢

1. Wprowadzenie

Z reguly archeolodzy dysponuja niewielkimi umiejgtno$ciami w zakresie opracowywania strate-
gii dzialania; zwykle reaguja dopiero na konkretne sytuacje czy zdarzenia. Bardzo cze¢sto impul-
sem do podjecia badan archeologicznych byto dopiero konkretne zagrozenie lub cheé prowadze-
nia prac wykopaliskowych na spektakularnym stanowisku, co moglo pomdc w rozwoju kariery
oraz stwarzato mozliwosci sformutowania nowych koncepcji. Archeologia lotnicza (czy tez reko-
nesans lotniczy) nie sa wyjatkiem od reguly i do niedawna réwniez cierpiala na brak wypracowa-
nej strategii postepowania. Przez znaczna cze$§¢ XX wieku — poczawszy od wprowadzenia nowej
metody w czasach I wojny Swiatowej — wysilek skoncentrowano przede wszystkim na pozyskiwa-
niu nowych zdje¢. Dopiero w dwoch ostatnich dekadach nastapilo przesunigcie zainteresowan
i priorytetow od rekonesansu lotniczego w strong¢ interpretacji zdje¢ lotniczych; systematycznie
analizowano i interpretowano zawarte na nich informacje. Natomiast zupetnie niedawno zasuge-
rowano przyjecie odpowiedniego programu badawczego, ktdry mozna zastosowaé do wielu innych
subdyscyplin w archeologii. Mianowicie — ,,celem prowadzonych dzialan jest poglebiona
refleksja nad krajobrazem historycznym”! (podkr. RB). Refleksja taka jest
niezbedna, aby w przyszioSci decyzje odnosnie jego zarzadzania i ochrony mozna bylo podejmo-
wac w pelni Swiadomie, z uzasadnieniem koniecznoSci ich ochrony.

U podstaw tego artykutu lezy przestanka, iz wprawdzie przyszto$¢ archeologii lotniczej w krajach
takich, jak Polska moze wygladac niezbyt optymistycznie, to jednak pozornie oczywisty sukces zdjec
lotniczych w Wielkiej Brytanii i innych krajach europejskich jest w rzeczywistosci catkiem wspot-
czesnym fenomenem. I jak to czgsto bywa w przypadku wprowadzania nowych zagadnien czy tez
tworzenia nowych specjalizacji — sukcesy odniesione w przeszio$ci bynajmniej nie oznaczaja zabez-
pieczonej przysziosci. W powszechnej opinii archeologia oznacza wykopaliska i nawet obecnie sil-
na pozycja archeologii w telewizji brytyjskiej ma niewielki wplyw na gigboko zakorzenione prze-
Swiadczenie, iz tylko ,,wykopaliska” moga dostarczy¢ ,,prawde”. Kazda interpretacja, ktéra nie
opiera si¢ na ,namacalnych” dowodach, jest postrzegana jako mniej wartosciowa, gdy tymczasem
zdjecia lotnicze w polaczeniu z nieinwazyjnymi badaniami terenowymi pokazaly, iz wta$nie w nich
drzemie ogromny potencjal interpretacyjny bez koniecznoSci prowadzenia prac wykopaliskowych
(McOmish, Field, Brown 2002).

! Autor uzywa okreSlenia ,,historic environment”, ktore jest trudne do jednoznacznego przettumaczenia. ,,Histo-
ric environment” definiowane jest jako ,,all aspects of our surrounding that have been built, formed or influenced
by human activities” (English Heritage 2002: 4). Z perspektywy tej definicji wydaje si¢, ze najbardziej adekwatne by-
toby przetlumaczenie tego terminu jako ,.krajobraz kulturowy” (przyp. LZ).
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Celem tego krétkiego artykutu jest proba wykazania, iz archeologia, rozumiana jako dyscyplina
oparta na metodzie wykopaliskowej i ukierunkowana na badanie pojedynczych stanowisk, prze-
chodzi obecnie zmiang paradygmatu. W przysztosci umozliwi on petniejsza akceptacje interpreta-
cji opartych na danych pozyskanych dzieki metodom nieinwazyjnym. Rozwaz¢ réwniez polityczne
implikacje, wyplywajace z przyjecia takiej postawy, oraz mozliwosci poprawy sytuacji w przyszto-
Sci nie tylko w Polsce czy Wielkiej Brytanii, ale w calej Europie.

2. Krok do przodu - zdjecia lotnicze w centrum archeologii?

W swietle mozliwosci zdje¢ lotniczych w zakresie odkrywania nowych stanowisk oraz jako me-
tody umozliwiajacej dokonywanie nowych interpretacji archeologicznych, moze wydawac si¢ za-
skakujace, iz ich rozw6j postepowal tak dtugo i powoli. Wprawdzie w Wielkiej Brytanii dostrzega
si¢ obecnie ogromny potencjal archeologii lotniczej, jednak w powszechnej SwiadomoSci charak-
ter tej metody wciaz pozostaje niezrozumiany, nawet wérod starszych i do§wiadczonych archeolo-
gow. W trakcie wygloszonego niedawno wykladu na posiedzeniu Society of Antiquaries jeden
z dyskutantoéw zwrdcil uwage, iz wprawdzie archeologia lotnicza ,,jest w porzadku, ale w zadnym
wypadku nie moze zastapi¢ pary butow”. Takie uwagi wskazuja na totalng ignorancje — gdyz do-
piero potaczenie danych pozyskanych z powietrza i ziemi pozwala na pelniejsze zrozumienie na-
szego krajobrazu kulturowego.

Jednym z najwazniejszych wnioskow z opublikowanej czterdziesci pie¢ lat temu, nowatorskiej
wowczas pracy A Matter of Time (RCHME 1960: 46) bylo to, iz:

Koniecznos¢ prowadzenia dalszego rekonesansu i wykonywania zdjec lotniczych na znacznie
wigkszq niz dotychczas skale jest zupelnie oczywista |...].

Celem wzmiankowanej publikacji byto zwrocenie uwagi na to, ze stanowiska archeologiczne
usytuowane w dolinach rzecznych sa zagrozone catkowitym zniszczeniem w wyniku eksploatacji
zwirowni. WiekszoS¢ z nich byta widoczna wylacznie z powietrza w postaci wyr6znikow roslinnych
i glebowych.

Co jednak stalo si¢ naprawde? Czy po roku 1960 faktycznie wzrosto tempo prac? W rzeczywisto-
Sci zatrudniono trzech nowych pracownikdw (w skali calej Anglii), ktorych zadaniem byto przepro-
wadzenie badan ratunkowych na znikomej czesci stanowisk, ktorym grozito zniszczenie; nie podje-
to zadnych strategicznych decyzji, poza jedna — kopaniem. Pomimo sugestii zawartych w A Matter of
Time, ktore wyraznie wskazywaly na konieczno$¢ pogltebienia wiedzy o stanowiskach archeologicz-
nych, ich liczbie, zasiggu, relacjach przestrzennych czy chronologii poprzez analize zdje¢ lotniczych,
w odpowiedzi zwigkszono tylko liczbe prac wykopaliskowych. Dopiero po uplywie kolejnych 14 lat
przeprowadzono pierwsze kompleksowe analizy osadnictwa w dolinie gornej Tamizy, jednak ciagle
w charakterze ,,dodatku” do realizowanego projektu badan wykopaliskowych (Benson, Miles 1974).

Pomimo uznania istotnej roli, jaka zdjecia lotnicze mogly odegraé w nowoczesnym zarzadzaniu
krajobrazem kulturowym, nie powstala zadna krajowa kolekcja czy archiwum zdje¢ lotniczych
(pierwsze takie archiwum zostato utworzone w 1965 roku przez 6wczesng Royal Commission on
the Historical Monuments of England (RCHME), obecnie stanowi ono cze§¢ National Monu-
ments Record (NMR) w English Heritage). Zabrakto rowniez §wiadomosci, iz w celu pozyskania
informacji ze zdje¢ niezbedne sa odpowiednie umiejetnosci w zakresie ich interpretacji.

Nalezatoby zatem zapytaé dlaczego — jak mogto doj$¢ do takiej sytuacji? Mozna tu odnotowac
kilka przyczyn.

1) Poczawszy od lat 60., dzigki zdjeciom lotniczym pozyskano tak ogromna liczbe informacji, iz
niemozliwym bylo, aby w pelni mogly one zosta¢ wykorzystane przez zaledwie kilku zainte-
resowanych.

2) W okresie tym dominowato przekonanie, ze archeologia jest tozsama z badaniami wykopali-
skowymi — ,,jesli nie zobacze i nie przekopig, to nie uwierze”.
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3) Archeologia lotnicza zostata — po czgéci — wprowadzona i udoskonalona dzigki zaangazowa-
niu amatordw i pierwszego ,,nie-kopiacego” archeologa — O. G. S. Crawforda. Zatem jej roz-
woj nie lezat w gestii czolowych, zawodowych archeologéw, lecz ludzi nowych, ktorzy potra-
fili jednakze wykorzysta¢ potencjal danych pozyskanych w rezultacie interpretacji zdjec
lotniczych oraz prac terenowych.

Warto przyjrzec si¢ blizej tym kwestiom. Cho¢ O. G. S. Crawford zostal zatrudniony w Ordnan-
ce Survey jako archeolog (gdzie zreszta utworzyl Sekcje Archeologiczna), to jednak na potrzeby
nowej metody skorzystal z pienigdzy i zainteresowania Alexandra Keiller’a (Crawford, Keiller
1928). Nie probowatl natomiast pozyskac stalych funduszy z uniwersytetow czy krajowych organi-
zacji badawczych.

Po 1945 roku dziatalnos¢ rozpoczeto kilku pionieréw, m.in. Jim Pickering, Derrick Riley oraz
Arnold Baker, ktorzy podjeli prace rozpoczeta przez swych przedwojennych poprzednikow —
Crawforda, Insalla i Majora Allena. Wprawdzie etos finansowej niezaleznosci byl ich najwiekszym
atutem, to jednak kryta si¢ w nim rowniez stabos¢. Ich sila polegala na tym, ze mogli lata¢ — wszy-
scy z wyjatkiem Crawforda byli pilotami, ktorzy poswigcali swoj wlasny czas i pieniadze na rozwoj
nowej galezi archeologii, zwanej ,,archeologia lotnicza” lub ,,rekonesansem archeologicznym”.
Staboscia bylo to, ze znajdowali si¢ poza obrebem ,,profesjonalnej” archeologii. Byli postrzegani
jako nieszkodliwi dziwacy, ktorzy nie chcieli poSwigci¢ swego czasu na prace wykopaliskowe. Na-
tomiast dyscyplina, ktéra si¢ zajmowali, byta zupelnie nowa. Oznaczalo to, ze w strukturach rza-
dowych czy na uniwersytetach nie bylo Zadnego archeologa, ktory mogtby zademonstrowacé zasto-
sowania i potencjal nowej metody. Podobne okolicznosci zacigzyly nad rozwojem rekonesansu
lotniczego na potrzeby militarne w okresie migdzy I i II wojna Swiatowa. W tym przypadku jed-
nak sytuacja dosy¢ szybko ulegta zmianie (Nesbit 1996). Mozna tu rowniez przywola¢ Cambridge
University Collection of Aerial Photographs, utworzona w 1945 roku, ktéra poczatkowo skiadata
si¢ zaledwie z dwoch pracownikow (St Josephs oraz Derrick Riley jako jego pilot). Jako jednost-
ka oficjalna, ze stalymi funduszami, zaistniata w 1949 roku. Instytucja ta wykonata tyle zdj¢¢ (do-
starczajac ,,surowych danych”), ze nawet gdyby do ich dalszego opracowania zatrudniono wszyst-
kich archeologdéw, to nadal niemozliwe by bylo ich przetworzenie i wprowadzenie do rejestru
zabytkoéw wszystkich nowych stanowisk. Daje to pewne wyobrazenie o liczbie odkrywanych co ro-
ku stanowisk, szczegblnie w wyjatkowych latach — 1959, a nastgpnie w 1975 1 1976. Lata te wply-
nely korzystnie na zmiane postrzegania roli rekonesansu lotniczego. Jednak tempo, w jakim to na-
stepowalo, byto zdecydowanie zbyt wolne, prowadzac w zasadzie do tego, ze ci sami ludzie tylko
wykonywali wigcej zdjeé. Jak juz wczesniej wspominalem, ksiazka A Matter of Time (RCHME
1960) byta kamieniem milowym — w calosci opierajacym si¢ na kolekcji utworzonej w Cambridge.

Publikacje wydane przez St Josepha i jego wspotpracownikdw byly wyjatkowe i mogly stuzy€ ja-
ko wzor do nasladowania. Sadze jednak, iz Srodowisko archeologiczne odebralo je jako produkt
konicowy — pozostajac w blogiej nieSwiadomosci, ze w rzeczywistoSci jest to wierzcholek ogromne;j
gbry lodowe;j.

W podobnej sytuacji znalazly si¢ zdjecia archiwalne wykonane przed, w trakcie i po II wojnie
Swiatowej. Przez dtugi czas nie potrafiono wilasciwie oceni¢ ich wartoSci, a zmiany nastapily do-
piero w ostatnich dwudziestu latach. Wielka Brytania znajduje si¢ w tej szczeSliwej sytuacji, ze po-
siada kompletne pokrycie obszaru zdjeciami pionowymi, wykonanym przez RAF w latach 1945-
1948. Jest to prawdziwy Doomsday record® tej ziemi — dokumentujacy jej wsie i miasta w okresie
sprzed ekspansji urbanistycznej i intensyfikacji rolnictwa, ktéra doprowadzita do zniszczenia Sre-
dniowiecznych systemdw pol oraz innych, starszych stanowisk archeologicznych. Poczatkowo ko-
lekcja ta byla przechowywana w Ministerstwie Obrony, gdzie byta wykorzystywana w celach pla-

2 Autor niniejszego tekstu nawigzuje do Sredniowiecznej Doomsday Book. Po podboju Angli w 1066 roku Wilhelm
Zdobywca nakazal przeprowadzenie rejestru wszystkich posiadlo$ci znajdujacych si¢ w jego nowym krdlestwie,
glownie w celu okreslenia ich wartosci. Prace zakonczono w 1086 roku. Obecnie stanowi ona najpetniejsze Zrodio
wiedzy o Sredniowiecznym ,,zagospodarowaniu przestrzennym” (Thompson 1995: 401). Przypis ttumacza.
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nowania przestrzennego (rozwdj nowych miast). Nastepnie przekazano ja do Department of the
Environment, a w konsekwencji do National Monument Record Anglii, Szkocji i Walii.

Wiek XX byt bez watpienia dla archeologii oraz zdj¢¢ lotniczych ,,faza gromadzenia danych”.
Dopiero od niedawna — poczawszy od lat 80. — akcent zaczal si¢ przesuwac w strong interpretacji
(Palmer 1984; Bewley 1998; Stoertz 1997, McOmish, Field, Brown 2002), owocujac projektami
zmierzajacymi do utworzenia map archeologicznych w Walii i Szkocji oraz realizowanego obecnie
National Mapping Programme w Anglii (Bewley 1998; 2001).

3. Przysztos¢

Nie mam najmniejszych watpliwosci, iz w kolejnym dziesiecioleciu rola zdjec lotniczych w ar-
cheologii europejskiej znacznie wzro$nie. Jednakze czekajaca nas droga jest wyboista, a jej poko-
nanie wymagac¢ bedzie znacznej determinacji oraz wsparcia, szczegOlnie ze strony osob posiada-
jacych juz pewne doswiadczenie w tej dziedzinie. Aby osiagna¢ sukces, niezbedne sa zmiany
organizacyjne, strukturalne oraz zasad podzialu Srodkow finansowych. Zmiany te nie beda jednak
mozliwe bez uprzedniego przeformufowania podstaw konceptualnych archeologii.

Wywierana na archeologéw coraz wigksza presja, aby dokonywali oni ,,interpretacji” oraz kon-
sultowali rozne aspekty krajobrazu kulturowego sprawia, iz coraz trudniej jest polega¢ wylacznie
na wynikach badan wykopaliskowych. Nieuniknione jest zatem udzielenie kredytu zaufania nie-
docenianym dotychczas metodom nieinwazyjnym, opierajacych si¢ na umiejetnosciach osoby do-
konujacej interpretacji zdje¢ lotniczych, przeprowadzajacej badania terenowe czy geofizyczne.
Jeszcze na diugo przed przeprowadzeniem wykopalisk i usunieciem chocby jednej topaty ziemi
mozna doj$¢ do wielu ciekawych ,,wnioskdw” oraz dokona¢ oceny wartoSci stanowiska. Znaczna
czes¢ stanowisk mozna ochroni¢ bez koniecznoSci przeprowadzenia badan ratunkowych. W sytua-
cji bez wyjscia, gdy zniszczenie grozi cennym zabytkom, wykopaliska odgrywaja kluczowa role —
podobnie jak w przypadku doboru préby statystycznej, pozwalajacej dokona¢ wyboru stanowiska
reprezentatywnego dla danego typu lub okresu.

Jesli Konwencje Maltanska interpretowac jako probe ograniczenia roli badan wykopaliskowych
w niektorych czedciach Europy, wowczas w sposob nieunikniony archeologia lotnicza musi ode-
gra znacznie wicksza role, wspierajac tych, ktérzy probuja zrozumie¢ przesztos¢ bez konieczno-
Sci prowadzenia badan wykopaliskowych.

Wydajno$¢ réznych metod nieinwazyjnych jest tak ogromna, ze w dalszej perspektywie zwiek-
szenie liczby ich zwolennikdw jest wrecz nieuniknione — pozostaje tylko pytanie, jak dtugo bedzie
to trwalo? JeSli dysponujemy podstawowymi danymi, jakimi sa zdjecia, wowczas niezbedne jest
przeprowadzenie profesjonalnej interpretacji, a nastepnie naniesienie informacji na mape oraz
wprowadzenie ich do rejestru, najlepiej z wykorzystaniem systemu GIS. Zadania te wymagaja od-
powiednio przeszkolonego personelu, posiadajacego wyksztalcenie archeologiczne. Nastepnie
dane te nalezy udostgpnié, co w przysztosci pozwolifoby na zmian¢ podejscia do archeologii. Jed-
nak aby osiagnac ten cel, wprowadzanie zmian nalezy rozpocza¢ od uniwersytetow, w programach
nauczania studentéw wszystkich uczelni europejskich. W chwili obecnej zbyt mato uczy si¢ o pod-
stawach archeologii lotniczej i jej mozliwoSciach. Co gorsza, czesto zdarza sig, iz zajgcia sa prowa-
dzone przez osoby, ktérych wiedza opiera si¢ na przypadkowo dobranym wycinku literatury, dys-
ponujacymi niewielka wiedza oraz bez doSwiadczenia z zakresu tej metody.

Jaki jest zatem nasz cel? Archeologia lotnicza jest jednym z elementdéw, ktére umozliwiaja nam
pelniejsze zrozumienie krajobrazu kulturowego, jednak nie nalezy jej postrzega¢ w odosobnieniu,
w charakterze rzadko stosowanego ,,dodatku”. Metoda ta musi znalez¢ si¢ w centrum archeolo-
gii. Aby zrozumie¢ nasz krajobraz kulturowy, musimy posias¢ solidna ,,wiedze” czy ,,rzetelne da-
ne”, w oparciu o ktére bedziemy mogli podejmowaé decyzje. Badania zintegrowane, z wykorzy-
staniem archeologii lotniczej oraz badan terenowych (np. McOmish, Field, Brown 2002) moga
dostarczy¢ takich danych w stosunkowo krétkim czasie oraz za rozsadne pieniadze. W Wielkiej
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Brytanii spoiki zajmujace si¢ eksploatacja zwirowni musza obecnie placi¢ podatek (1.60 £ za kaz-
da tong wydobytego zwiru, znany jako ,,Aggregates Levy Sustainability Fund”), z ktérego dochod
jest przeznaczany na renowacj¢ zarowno Srodowiska naturalnego, jak i krajobrazu kulturowego,
dotknietych eksploatacja zwirowni. Mieszcza si¢ tutaj rowniez archeologiczne projekty badawcze.
W koncu, po czterdziestu latach, zaczynamy rozumie¢ lekcje wyplywajaca z A Matter of Time. Po-
przez programy grantow Archaeology Commission oraz wiasny zespdt specjalistow English Heri-
tage aktywnie wplywa na zmiany w definicji krajobrazu kulturowego. Podobne dzialania sg réw-
niez podejmowane przez Royal Commision w Szkocji 1 Walii.

My sami jeszcze musimy w pelni skorzysta¢ z wlasnego doswiadczenia, bardzo specyficznej hi-
storii, ktéra moze nam w przysztosci stuzy¢ za przewodnika — i juz pojawiaja si¢ pierwsze sygnaly,
w jaki sposob moze to nastapic.

Postuze si¢ tutaj przykladem Lidaru. Jest to nowa technika, wykorzystujaca impulsy laserowe
wysylane z samolotu w celu rejestracji powierzchni ziemi. Jej podstawowe zasady zostaly wyjasnio-
ne w odpowiedniej literaturze (np. Holden, Horne, Bewley 2002), natomiast w tym miejscu istot-
ne jest to, iz z perspektywy teoretycznej reprezentuje ona by¢ moze kolejng zmiang paradygmatu,
w praktyce oznaczajaca poczatek rewolucji informacyjne;j. Jej najlepszym odpowiednikiem jest re-
wolucja wywotana wynalazkiem i zastosowaniem fotografii — szczeg6lnie zdje¢ lotniczych — w XX
wieku. W przeciwienstwie jednak do dalszej historii zdje¢ lotniczych, bedacej okresem nieustan-
nych prob i btedow, potencjal Lidaru zostal prawie natychmiast wiasciwie rozpoznany i niewatpli-
wie stanie si¢ znakomitym uzupelnieniem istniejacych baz danych — cho¢ z pewnoscia ich nie za-
stapi. Interpretacja informacji uzyskanych za pomoca tej metody wymagaé bedzie znacznie
wiekszych umiejetnosci niz ma to miejsce w przypadku zdje¢ lotniczych — ze wzgledu na nowa per-
spektywe, z ktorej ogladamy powierzchnie ziemi, oraz wymagana moc komputeréw (procesorow
i oprogramowania), aby w peini mozna byto skorzysta¢ z mozliwosci technologii informatycznych.
Wielu archeologdéw prosi o przeprowadzenie badan z zastosowaniem tej metody, nie do konca
zdajac sobie sprawe z jej potencjalu i staboSci; postrzegajac ja jako doskonalszego nastepce istnie-
jacych metod, a tym samym ryzykujac ,,wylanie dziecka z kapiela”.

4. Whnioski

Zaskakujace moze wydawac si¢ to, iz pomimo znakomitych poczatkow w latach 20. i kolejnym
impulsie w latach 40., dtugo nie poczyniono wigkszych postepow. Sadze, iz wing za taki stan rze-
czy nalezy obarczy¢ tych naukowcow, ktorzy posiadajac ,,prawdziwg wladze”, nie potrafili jedno-
czes$nie wypracowaé wlasnego ,,zestawu narzedzi” stuzacego badaniu przesztosci. Zostali oni wy-
chowani w przekonaniu, iz badania wykopaliskowe sa ostatecznym celem wszystkich archeologow:
,JKopie, wigc jestem” — nie ma prawdy bez wykopalisk.

Z tego wzgledu zwyczajnie nie potrafiono zaufa¢ nowym, ,latajacym chlopcom”. Takie mySlenie
ciggle stanowi przeszkode, ktora trzeba pokonaé. W tym kontekscie Polska nie jest przykltadem od-
osobnionym. Brak zaufania w warto$¢ interpretacji opartych na zdjeciach lotniczych jest nagminny
w calej Europie. Istniata réwniez inna przyczyna — archeologia lotnicza byla postrzegana jako hob-
by pilotdw, ktérzy mogli by¢ zar6wno archeologami z wyksztalcenia, czy tylko wszechstronnie wy-
ksztalconymi amatorami. Wprawdzie archeolodzy zawodowi uwazali ja za metode efektywna, to
jednak jej pelne wykorzystanie odkladano na blizej nieokreSlona przysztos¢. Nadanie archeologii
lotniczej statusu ,,powaznej” metody pociagneloby za soba odpowiednie obciazenia finansowe (za-
miast przyznawanego utamka niezbednych funduszy) zatem nic zaskakujacego, ze kazdy szanujacy
si¢ urzednik czy pracownik akademicki wybieral tatwiejsza i tafisza opcje. Dopiero w ostatnich dzie-
sieciu, pietnastu latach zdano sobie sprawe z tego, iz oszczedzajac na archeologii lotniczej i pozosta-
wiajac ja dobrej woli garstki amatoréw, nigdy w pelni nie wykorzystamy potencjalu rekonesansu.
O tym, ze sukces archeologii lotniczej zalezy od zaangazowania zawodowych archeologoéw, pokazu-
ja przyklady programéw rekonesansow, ktore sa realizowane z sukcesem w Anglii, Szkocji i Walii.
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Wprawdzie powstaly w latach 1960-1980 system, ktéry opieral si¢ na lokalnych pilotach ciagle ist-
nieje, to jednak obecnie dominuje przekonanie, iz lepiej miec¢ kilku, dobrze wyszkolonych archeolo-
g6w, ktorzy biorg udzial w rekonesansach niz wielu niedo§wiadczonych fotograféw. Nie oznacza to,
ze bedziemy celowo zniechgcaé osoby zainteresowane. Nalezy jednak najpierw upewnic sie, iz sa
one w stanie przeprowadzi¢ badania na wysokim poziomie, dostarczajac zdje¢ o doskonalej jakoSci.
Mozna znalez¢ wiele przyktadow znakomitych relacji panujacych pomiedzy profesjonalistami i ama-
torami, jak np. miedzy Jacques Semey i Rene Pellegrin w Belgii, ktérzy tworza na fundamentach
zbudowanych przez Charles’a Léva (podobnie dzieje si¢ we Francji oraz Niemczech).

Archeologia lotnicza jest (i w dalszym ciagu pozostanie) ofiarg wlasnego sukcesu — ze wzgledu
na to, iz w duzej mierze powstala dzieki zaangazowaniu waskiej grupy zainteresowanych, ktorzy
z braku systemu dofinansowania na odpowiednim poziomie czgsto pozostawali bez zadnego wy-
nagrodzenia za swoja prace. Zmiany zachodzace ostatnio w Wielkiej Brytanii s efektem dzialal-
nosci kilku archeologdw, zyskujacych dodatkowy bodziec poprzez reorganizacje jednej panstwo-
wej instytucji — Unit for Landscape Modelling (ULM - poprzednio CUCAP), ktéra w chwili
obecnej posiada bardzo ograniczony program prowadzenia rekonesanséw archeologicznych (Bri-
tish Academy 2001).

W ostatnich pieciu latach wpatrywaliSémy si¢ w szklang kulg, probujac przewidzie¢ przyszio$¢
i reflektujac nad przeszioScia — w efekcie dominujacego w 1998 roku (na dwa lata przed nowym
milenium) pogladu, ze tradycyjny rekonesans lotniczy w archeologii jest juz przeszloscia. Nato-
miast przyszio§¢ lezy w satelitach, teledetekeji i komputerach, ktore zrobia za nas wszystko. Nie
byl to bynajmniej sztuczny hatas podniesiony przez znawcoéw tego zagadnienia, ale poglady wygta-
szane przez establishment archeologiczny, facznie z naukowcami z Cambridge, ktorzy winni jed-
nak wykazaé si¢ wickszym znawstwem perly w lotniczej koronie, jaka jest unikatowa kolekcja
zdje¢ lotniczych przechowywana na ich uniwersytecie.

Perspektywa powaznych cig¢ budzetowych oraz zmian organizacyjnych w strukturach rzado-
wych Zjednoczonego Krolestwa paradoksalnie pozwala nam zauwazy¢, ze w zadnym kraju euro-
pejskim nigdy w pelni nie docenialiSmy potencjatu rekonesansu lotniczego dla archeologii — oraz
to, ze w wielu krajach nie pozwolono nawet marzy¢ archeologii o skorzystaniu z rogu obfitoSci, ja-
kim sa zdjecia lotnicze (British Academy 2001).

Prawdziwa lekcja XX wieku polega na tym, aby prace wykonang w poprzednim stuleciu potrak-
towac¢ jako fundamenty dla przysztosci; skoncentrowac si¢ w pierwszej kolejnosci na udostepnie-
niu informacji przechowywanych w archiwach — zanim zacznie si¢ organizowa¢ nowe rekonesan-
se; poswieci¢ te niewielkie zasoby, ktorymi dysponujemy, na przeszkolenie i doksztalcenie
archeologdw w zakresie zastosowania archeologii lotniczej. By¢ moze najwigkszym wyzwaniem,
ktore przed nami stoi jest przekonanie innych, ze informacje pozyskane za posrednictwem zdjec
lotniczych sa rzetelne i moga by¢ wykorzystane do analizy, syntezy i interpretacji oraz to, ze nie
kazde ,,stanowisko” wymaga ,,weryfikacji terenowej i wykopalisk”. Chodzi zatem o pokazanie, iz
badania wykopaliskowe nie sa synonimem archeologii, natomiast wszystkie inne metody naukowe
dostepne archeologom powinny zostac zintegrowane, co umozliwi poglebienie naszej refleksji nad
wspOlna europejska przeszitoscia.

Tlum. z j. ang. Lidia Zuk
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Robert Bewley
Aerial Survey for Archaeology — some thoughts for the future

Summary

The lesson of aerial survey is to use the work of the 20" century as the foundation for the future; this can
be characterised as a “data collection” phase which is just beginning in some countries but is more well-
developed in others. Interpreting the information on all imagery has to be a priority for the future. There
is also a case for focussing on unlocking information in existing archives before even taking to the skies; to
devoting what little resource we have available to training and re-educating other professionals in the poten-
tial of aerial archaeology. Perhaps our biggest challenge is to show that aerial information is reliable and
can be used to for interpretations, analysis and synthesis and that every site does not require “ground truthing
and excavation”. To show that archaeology is not synonymous with excavation but that all forensic and inves-
tigative skills available to the archaeologist should be brought together to help improve of our understanding
of Europe’s past. Improving our understanding of the past is crucial for preserving and managing sites and
landscapes.
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